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Sollten in Bonn Diesel-Fahrverbote eingeflihrt
werden, um die Stickstoffdioxid-Emissionen

ZU reduzieren?

Eine rollengebundene Podiumsdiskussion

Die Abbildung des Konflikts um Diesel-Fahrverbote in deutschen Innenstadten in Form
einer Podiumsdiskussion dient der Bewusstwerdung der Komplexitat des exemplari-
schen Entscheidungsproblems im Spannungsfeld von Okologie und Okonomie. Die
Schdlerinnen und Schuler setzen sich mit reprasentativ ausgewéhlten Akteuren des
Konflikts sowie ihren Interessen auseinander, um die Auswirkungen der politischen
Entscheidung multiperspektivisch erfassen zu kénnen und in ihrer Urteilsfindung
eine Bandbreite von relevanten Kriterien zu bertcksichtigen.

Didaktisch-methodische Hinweise

In vielen deutschen Stiddten und Bal-
lungsgebieten werden die EU-Grenzwerte
fiir Stickstoffdioxid (NO,) regelmidBig
iiberschritten. Die Deutsche Umwelthilfe
(DUH) reichte deshalb im Jahr 2015 Klage
gegen mehrere fiir die Luftreinhalteplanung
zustdandige Bundeslidnder ein und bekam be-
reits in diversen Féllen Rechtzugesprochen.
Fahrverbote seien grundsétzlich erlaubt und
umzusetzen, wenn nichtandere Maflnahmen
kurzfristig zu einer ausreichenden Verbes-
serung der Luftqualitéit fiihrten. Auch an-
gesichts der Klage der Europdischen Kom-
mission gegen Deutschland und fiinf weitere
europdische Linder wichst der politische
Druck fiir weitere Luftreinhaltemanahmen
zu sorgen — und damit steigt die Gefahr von
Fahrverboten in deutschen Stidten.

Das vorliegende Unterrichtsvorhaben
greift die Debatte um Fahrverbote auf der
Ebene der Kommunalpolitik auf und be-
leuchtet die verschiedenen Perspektiven und
Urteilskriterien. Die Unterrichtsreihe kniipft
an das Inhaltsfeld 1 ,,Marktwirtschaftliche
Ordnung* an und zeigt exemplarisch beste-
hende Interessenkonflikte zwischen dkolo-
gischen bzw. sozialen und wirtschaftlichen
Anspriichen auf. Die Unterrichtseinheit
verfolgt das Ziel, die Urteilskompetenz
der Lernenden zu erweitern: Exemplarisch
beurteilen sie die politische Entscheidung
von Fahrverboten aus der Perspektive von
(politischen) Akteuren, Adressaten und
dem System (Urteilskompetenz UK4) (vgl.
KLP NRW 2014, S. 23 f.). Dartiiber hinaus
beurteilen sie die Handlungschancen und

-alternativen sowie mogliche Folgen und
Nebenfolgen der Malinahme (UKS). Ein
weiterer Schwerpunkt liegt auf der Erwei-
terung der Handlungskompetenz. In der
Unterrichtseinheit trainieren die Lernenden
zudem Formen demokratischen Sprechens
und demokratischer Aushandlungsprozes-
se (Handlungskompetenz HK?2). Hierbei
tibernehmen sie fach- und situationsbezogen
sowie adressatengerecht die ihnen zugewie-
senen Rollen (HK3).

Die Fokussierung auf die Situation in
der Stadt Bonn ermdglicht eine hohe Pra-
xisorientierung. Durch den hohen Grad an
Exemplaritit ldsst sich die Debatte auch
auf andere Stddte iibertragen. Exemplarisch
ausgewihlt wurden fiinf Positionen, welche
die verschiedenen Interessengruppen der
offentlichen Diskussion widerspiegeln. Den
Positionen lassen sich unter Riickgriff auf
das Material Argumente zuordnen, welche
sowohl die Kategorien ,,Effizienz*“und,,Le-
gitimitdt™ als auch die unterschiedlichen
Sichtweisen,,Politische Akteure®,,, Adressa-
ten” und ,,System* abdecken (vgl. Massing
2003, S.97). Somit bieten die Rollenkarten
und das Material trotz ihrer Reduzierung
die Voraussetzung fiir eine kontroverse und
multiperspektivische Diskussion.

Um die umstrittene Losung der Diesel-
Fahrverbote zur Bewiltigung des Problems
der Stickoxid-Belastung in deutschen Stéad-
ten zu behandeln, wurde die Methode der
rollengebundenen Podiumsdiskussion ge-
wihlt. Zur Gestaltung ihrer Argumentation
schliipfen die Lernenden in die Rolle ge-
sellschaftlicher oder politischer Handlungs-
trager/innen und tragen somit die aktuelle
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Auseinandersetzung mit dem Anspruch auf Realitédtsnihe
ins Klassenzimmer (vgl. Hufer 2007, S. 132; Deichmann
2010, S. 166).

Nach der gemeinsamen Lektiire der Situationsbeschreibung
M1 bereiten sich die Schiilerinnen und Schiiler auf die Dis-
kussion vor und erarbeiten mit M3 ihre Argumentation aus
Sicht ihrer Rolle M2a — hier exemplarisch die Rolle der
Vertreterin der Biirgerinitiative ,,Reuterstralle: Fahrverbote
jetzt!*“! —und auf Basis verschiedener Materialien BI-B10.
Die fiir die Rollen jeweils zentralen Kriterien werden den
Lernenden vorgegeben, um sie zu einer moglichst ausdiffe-
renzierten und mehrdimensionalen Argumentation anzuregen.
Durch eine moglichst hohe Schnittmenge der Kriterien wird
gewihrleistet, dass die Lernenden in der Diskussion aufei-
nander eingehen konnen und ihre Argumente nicht bloff mit
einem ,,JJa, aber...* aneinanderreihen. In der sich an die
Diskussion anschlieBenden Auswertung soll offengelegt
werden, dass die Rollen sich zwar teilweise auf dieselben
Urteilskriterien beziehen, die Schiilerinnen und Schiiler sie
aber fiir sich auslegen und / oder jeweils anders gewichten.

Aus jeder Gruppe nehmen zwei Personen an der Podi-
umsdiskussion teil, die tibrigen Lernenden bekommen den
Beobachtungsauftrag M4, die Argumente eines Diskutieren-
den zu notieren, dessen Position bzw. Argumente sich von
der zuvor erarbeiteten Rolle unterscheiden. Dies dient in
einer ersten Anndherung dem Erkenntnisprozess, dass die
Unterschiedlichkeit von Urteilen neben der Informations-
basis im Wesentlichen davon abhingt, welche Sichtweise
eingenommen wird (vgl. Massing 1997, S. 125).

Vertieft wird dies in der oben bereits angefiihrten Aus-

1 Weitere Rollenkarten M2a und Materialien zu ,,Unsere Ar-
gumentation” sind demnichst online auf der Website von
Politisches Lernen unter https://dvpb-nw.de/zeitschriften/
politisches-lernen verfiigbar.

wertungsphase, in der die Beobachtungsgruppen die auf-
gezeichneten Argumente der jeweiligen Positionen vorstel-
len. Die Lernenden entwickeln gemeinsam ein Schaubild,
indem sie die Argumente den passenden Kriterien zuord-
nen und an die Pinnwand heften. Das Sichtbarmachen der
Kriterien dient dazu, die Lernenden fiir den Prozess der
Urteilsbildung zu sensibilisieren und die Begriindbarkeit
sowie die Berechtigung auch anderer Urteile einsehbar zu
machen (vgl. Massing 1997, S. 125).
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Sollten in Bonn Diesel-Fahrverbote eingefiihrt werden, um die Stickstoffdioxid-Emissionen zu reduzieren?

Eine rollengebundene Podiumsdiskussion

M1 Situationsbeschreibung

Die Deutsche Umwelthilfe (DUH) hatgegen den Luftreinhalteplan
Bonns Klage eingereicht. Anlassistdie hohe Luftverschmutzung
in Teilen der Innenstadt. Seit Jahren wird an den Messstellen
Reuterstrale und Bornheimer Stralle der EU-weite Grenzwert fiir
den Schadstoff Stickstoffdioxid uberschritten. Die DUH, welche
parallel gegen mehrere Bundeslander Klage eingereicht hat,
mdochte bewirken, dass Letztere geeignete MalRnahmen in ihre
Luftreinhalteplane aufnehmen, um die gesundheitsgefahrden-
den Stickoxid-Emissionen zu senken.

Als geeignete MalRnahme werden temporare Fahrverbote fiir
Diesel-Autos auf der Basis der blauen Umweltplakette diskutiert.
FirBonnwirde dies bedeuten, dass an Tagen besonders hoher
Belastung nur Autos, welche die Abgasnorm Euro 6 erflllen, in
die Umweltzone einfahren durften.

Der Oberbiirgermeister der Stadt Bonn ladt zu einerinformellen
Diskussion ins Stadthaus ein, um sich mit Vertreterinnen und
Vertretern verschiedener Positionen in Bezug auf mdgliche
Diesel-Fahrverbote auszutauschen.

Geladen sind folgende Gaste:

— Vertreterin der Blrgerinitiative ,Reuterstralle: Fahrverbote
jetzt!”

— Vorsitzender des Gewerbevereins ,Bonner Unternehmer®

—Pressesprecherin des Automobilclubs ADAC, Geschéaftsstelle
Bonn

— Bonner Ausschussmitglied fur Planung und Verkehr

— Vertreter des Bonner Umweltamts

M2a Rollenkarte: Vertreterin der Biirgerinitiative ,,ReuterstraBBe: Fahrverbote jetzt!“

Sie sind Anwohnerin der Reuterstrale und haben die Burger-
initiative ,ReuterstralRe: Fahrverbote jetzt!” gegriindet, um fir
lhr Recht auf saubere Luft einzutreten.

Sie haben kein Verstandnis dafir, dass Politikerinnen und Poli-
tiker so lange ignorieren konnten, dass die Bewohnerinnen und
Bewohner Bonns giftige Gase einatmen. Obwohl die Luftver-
schmutzung und die Uberschreitung der Grenzwerte in Bonn
schon lange bekannt sind, haben die zustdndigen Behdrden

keine wirksamen Gegenmalnahmen ergriffen, sondern ver-
sucht, die Sache einfach auszusitzen. Sie sind froh, wenn das
Oberverwaltungsgericht endlich ein letztes Machtwort spricht
und griines Licht flr gerichtlich angeordnete Fahrverbote gibt.
Sicher ist das bitter fir die Besitzerinnen und Besitzer der
betroffenen Diesel-Autos. Aber Diesel fahren nur einige, Luft
atmen alle und sie ist zudem lebenswichtig.

Arbeitsauftrage:

1. Bereiten Sie sich mit lhren Mitstreiterinnen und Mitstreitern
auf das Treffen vor:

— Formulieren Sie Ihre Position mit einer kurzen pragnanten
Begriindung (M3).

— Erarbeiten Sie mithilfe der ihnen zur Verfiigung gestellten
Basismaterialien (B71-B5) lhre Argumentation und halten
Sie diese schriftlich fest (M3).

— Setzen Sie sich, bevor Sie in die Diskussion gehen, mit fol-
genden Aspekten auseinander: Welche Elemente sind fiir
Sie von zentraler Bedeutung, welche indiskutabel? Auf wel-
che mdglichen Kompromisse kénnten Sie sich einlassen?
(M3)

— Bereiten Sie sich auf mégliche Gegenargumente anderer
Vertreterinnen und Vertreter vor, die lhre Position nicht tei-
len kénnten.

2. Benennen Sie aus |Ihrer Gruppe zwei Personen, die an der
Diskussion teilnehmen.
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M3 Unsere Argumentation

Position: Wir vertreten die Position, dass ...

Kriterium: Umweltschutz / Gesundheitsschutz - s. B4-B5

Kriterium: Transparenz

(Wurde der Entscheidungsprozess der Malnahme offengelegt

und war die Umsetzung der MaRRnahme fiir die Betroffenen

absehbar und kalkulierbar?)

— Transparenz (iberdie Luftverschmutzung gibt es seit Jahren.
Die Verwaltung wusste, dass die Grenzwerte (berschrit-
ten werden. Doch trotz der zu hohen Messwerte und der
wiederholten Mahnungen der Europdischen Kommission
ergriffen die Beh6rden keine wirksamen Gegenmal3nahmen.
An dieser Stelle hat man versucht, das Problem einfach
auszusitzen. Die Leidtragenden sind die Anwohnerinnen
und Anwohner, deren Belange keiner schiitzt. (s. B1-B2)

— Die Politik hat versdumt, die Autofahrer friihzeitig tiber die
Situation und mégliche MalBnahmen aufzuklaren, damit
diese evtl. sogar schon vor dem Kauf eines Autos wissen,
worauf sie sich einlassen.

Kriterium: Vereinbarkeit mit giiltigen Rechtsvorschriften
(Welche gesetzlichen Vorgaben gibtes und sind die MaRnahmen
mit ihnen vereinbar?) - s. B1-B3

Weitere Aspekte:

Zentrale Elemente lhres Standpunktes, die fiir Sie nicht
diskutabel sind:

Kriterium: Okonomische Wirkung

(Welche Wirkung hat die MaRnahme auf die verschiedenen
wirtschaftlichen Akteure? z.B. Unternehmen, private Haushalte,
Staat) > s. B2

Verhandelbare Elemente lhres Standpunkts /
mogliche Kompromisse:

M4 Exemplarischer Beobachtungsauftrag

Beobachten Sie wahrend der Podiumsdiskussion das Bonner
Ausschussmitglied fiir Planung und Verkehr. Notieren Sie die
vorgetragenen Argumente bezuglich der Frage, inwiefern in

Bonn Fahrverbote verhangt werden sollten. Wahlen Sie eine
Person aus, die die Argumente direkt auf die lhnen ausgehan-
digten Karten schreibt (ein Argument pro Karte).
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§ B1 Rechtsgrundlage und Grenzwerte

Das Europaische Parlamentund der Rat erlassen die Richtlinie
2008/50/EG Uber Luftqualitat und saubere Luft fiir Europa. Die
notwendige Umsetzung der Richtlinie in nationales Recht ist
in Deutschland durch eine Anpassung des Bundes-Immissi-
onsschutzgesetzes (BImSchG) und den Erlass einer neuen
Rechtsverordnung (39. BImSchV) erfolgt. Demnach gelten
in der Umgebungsluft fir Stickstoffdioxid (NO,) seit 2010 zwei
Grenzwerte: Der Jahresmittelwert darf nicht tber 40 pg/m?

(Mikrogramm pro Kubikmeter Luft) steigen. Die Spitzenwerte
dirfen hochstens 18-mal pro Jahr tiber 200 ug/m? steigen.

In der Praxis fUhrten die Regelungen dazu, dass fiir viele deut-
sche Stadte Luftreinhalte- und Aktionsplane aufgestelltwurden,
die insbesondere den Strallenverkehr einbezogen.

Quelle bearbeitet nach: Amtsblatt der Europaischen Union,
11.6.2008, unter: http://eur-lex.europa.eu/legal-content/DE/
TXT/PDF/?uri=CELEX:32008L0050&qid=1396343106754&fr
om=DE; 26.5.2019

B2 Die Deutsche Umwelthilfe und die Europdische Kommission ergreifen rechtliche MaBnahmen

M 19.November2015: Invielen deutschen Stadten werden die
EU-Grenzwerte fur Stickstoffdioxid nach wie vor Uiberschritten.
Die Deutsche Umwelthilfe (DUH) reichtdeshalb Klage gegen
mehrere fir die Luftreinhalteplanung zusténdige Bundes-
lander ein, darunter auch das Land Nordrhein-Westfalen.

M 27.Februar2018: Das Bundesverwaltungsgerichtin Leipzig
entschied, dass Fahrverbote grundsatzlich erlaubt sind und
gibt damit der klagenden Deutschen Umwelthilfe recht. Die
Richterinnen und Richter des obersten deutschen Verwal-
tungsgerichts fallten somit eine fiir alle betroffenen Ballungs-
gebiete bindende Entscheidung. Das Gericht stellte klar, dass
der Schutz der Gesundheit héher zu gewichten sei als das
Recht auf Eigentum und die allgemeine Handlungsfreiheit
der vom Verbot betroffenen Kraftfahrzeugeigentiimerinnen
und -eigentiimer. Zugleich wies es aber auf den Grundsatz
der VerhaltnismaRigkeit hin.

richtshof der Européischen Union Klage gegen Deutschland,
Frankreich, Ungarn, Italien, Ruméanien und das Vereinigte

I 17. Mai 2018: Die Europaische Kommission hat beim Ge-

Konigreich eingereicht, weil die vereinbarten Grenzwerte fiir
die Luftqualitat nicht eingehalten werden und in der Vergan-
genheitkeine geeigneten Malinahmen ergriffen wurden. Die
Europaische Kommission hatte die Regierungen seit 2015
immer wieder ermahnt. Im Falle einer Verurteilung droht
ein hohes BuRgeld in Hohe von mehreren Millionen Euro.

M 8. November 2018: Das Kélner Verwaltungsgericht ent-
schied, dass auch Koln und Bonn wegen hoher Luftver-
schmutzung ab dem 1. April 2019 Fahrverbote fir altere
Diesel-Fahrzeuge einflihren missen. In Bonn waren zwei
stark belastete Strallen betroffen. NRW-Umweltministerin
Ursula Heinen-Esser (CDU) kindigte an, gegen das Urtell
Berufung einzulegen.

[ 13. Februar 2019: Das Oberverwaltungsgericht Miinster
kiindigte an, sein Urteil fir KéIn und Bonn im August zu
fallen. Durch die Berufungsverfahren wurden die eigentlich fiir
frihere Zeitpunkte verordneten Fahrverbote aufgeschoben.

v
Quelle: s. B3

§ B3 Der Bundestag beschlieBt Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

14. Marz 2019: Der Bundestag hat dem Gesetzesentwurf der
Bundesregierung zur Novellierung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes zugestimmt. Fahrverbote solle es kunftig nur
noch dann geben, wenn diese auch verhaltnismaRig seien.
In Stadten, in denen der Stickstoffdioxid-Wert im Jahresmittel
zwischen 40 und 50 pg/m? liege, sei dies in der Regel nicht der
Fall. Zudem soll das neue Gesetz Ausnahmen fiir bestimmte
Kraftfahrzeuge von drohenden Fahrverboten regeln, zum Bei-
spiel fur die Mullabfuhr, die Feuerwehr sowie nachgeristete
Handwerker-und Lieferfahrzeuge. Durch die Gesetzesanderung
sind Fahrverbote aber auch in Zukunft nicht ausgeschlossen,
denn der von der EU festgelegte Grenzwert bleibt weiter beste-

hen. Die Gerichte kdnnen in zukinftigen Verhandlungen aber
entscheiden, dass Fahrverbote unverhaltnismagig sind, wenn
dieser Wert nur geringfligig uberschritten wird. Aulerdem wurde
festgelegt, wie die Regeln kontrolliert werden sollen. Zulassig
sind laut neuem Gesetz nur stichprobenartige Kontrollen mit
mobilen Geraten. Diese kdnnen von Polizei und Ordnungsamt
durchgefiihrt werden. Doch gerade bei der Polizei fehlt dazu
das Personal, wie der Landesvorsitzende der Gewerkschaft
der Polizei (GdP), Michael Mertens, erklart.

Quelle bearbeitet nach: Kolja Schwartz: Das verhindert keine
Fahrverbote. 14.3.2019, unter: www.tagesschau.de/inland/
fahrverbote-125.html?ref=rezesto.com; 26.5.2019
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B4 Stickstoffdioxid-Emissionen in Bonn

Jahresdurchschnittswerte NO»

Einheit: Mikrogramm (ug) / Kubikmeter (m?)
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BOBO: Bonn Bornheimer Str. 35a
BORE: Bonn Reuterstr. 24

Diskontinuierliche Imnmissionsmessungen
Stickstoffdioxid-Einzelwerte vom 4.1.2018 bis 9.1.2019
PN-Beginn PN-Ende BOBO BORE

4.1.2018 25.1.2018 37,5 43,2
25.1.2018 1.3.2018 41,0 54,4

1.3.2018 23.3.2018 38,7 51,9
23.3.2018 30.4.2018 44,4 51,2
30.4.2018 30.5.2018 42,8 60,8
30.5.2018 29.6.2018 34,6 50,4
29.6.2018 24.7.2018 39,8 53,0
24.7.2018 28.8.2018 37,5 50,7
28.8.2018 27.9.2018 39,1 51,3
27.9.2018 25.10.2018 47,8 53,7
25.10.2018 | 22.11.2018 41,7 45,2
22.11.2018 9.1.2019 33,1 Ausfall

Datenquelle fiir Grafik und Tabelle: Landesamt fiir Natur, Umwelt
und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen (LANUV), unter:
www.lanuv.nrw.de/umwelt/luft/immissionen/berichte-und-trends/
einzelwerte-diskontinuierlicher-messungen; 26.5.2019

B5 Wie geféhrlich ist Stickstoffdioxid? Das sagt die Wissenschaft

Die Umweltmedizinerin Prof. Barbara Hoffmann erklart, welche
gesicherten Erkenntnisse Wissenschaftlerinnen und Wissen-
schaftler derzeit haben:

Stickstoffdioxid istein Reizgas und dringttiefin die Lunge ein. Es
kann dort die Schleimhaut reizen und in der Bronchialschleim-
haut und in den Lungenblaschen eine Entziindung ausldsen.
Das kann zu Husten und Luftnot flihren und ist problematisch
fur Kinder, altere Menschen und fiir Kranke — wie zum Beispiel
Asthmatikerinnen und Asthmatiker. AuRerdem steigt durch Stick-
stoffdioxid das Risiko, dass sich bestehende Lungenkrankheiten
verschlimmern. Expositionsstudien — d.h. Untersuchungen zu
Umgebungseinflissen, die aufeinen Gegenstand oder ein Lebe-
wesen einwirken—haben ergeben, dass NO, die Lungenfunktion

verschlechtern kann. Fur solche Studien wurden Menschen
kontrolliert Stickoxid ausgesetzt. Wir wissen daher, dass es
einen ursachlichen Zusammenhang gibt. Wirwissen auch, dass
es bei den NO,-Konzentrationen, die haufig in der Umwelt hier
herrschen, kurzfristige gesundheitsschadigende Effekte gibt. Wir
kdénnen aber auch heute schon relativ sicher sagen, dass auch
langfristig NO, eine eigene gesundheitsschadigende Wirkung
hat: Es gibt Hinweise auf Zusammenhange mit Atemwegs-,
Herz-Kreislauf- und Stoffwechselerkrankungen. Und deutliche
Hinweise, dass Diabetes durch NO, ausgelést werden kann.

Quelle bearbeitet und geklirzt nach: Westdeutscher Rundfunk
Kéln, 21.2.2018, unter: www.quarks.de/gesundheit/wie-gefa
ehrlich-sind-stickoxide-das-sagt-die-wissenschaft; 26.5.2019
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B6 Das Diesel-Fahrverbot und die Bedeutung fiir Bonn: Jeder zweite Autofahrer wéare betroffen.

Betroffen sein kdnnten nach Angaben der Stadt Bonn Hal-
terinnen und Halter von rund 53.400 Fahrzeugen. So viele
Dieselfahrzeuge sind in der ehemaligen Bundeshauptstadt
zugelassen — nicht mitgezahlt die bundesweit eingesetzten
Autos der Dax-Unternehmen Telekom und Deutsche Post.
Beide haben ihren deutschlandweiten Fuhrpark in Bonn ange-
meldet. Die Telekom hat derzeitin Bonn 2.300 Dieselfahrzeuge
Uber alle Fahrzeugklassen im Einsatz, 1.400 davon sind mit
Euro-6-Motoren ausgerustet. Nicht nur private Autos schlucken
Diesel, auch die Feuerwehr fahrt Selbstziinder, genauso wie
die Mullabfuhr. Selbst den Bussen der Bonner Stadtwerke
koénnte ein Fahrverbot drohen. Werner Schui, Sprecher der
Bonner Stadtwerke, spricht von einem ,Barendienst®, wenn
ausgerechnet Busse ausgesperrt werden, um die Luft zu ver-
bessern. Konkrete Plane, wie das kommunale Verkehrsunter-
nehmen SWB Bus und Bahn mit einem Fahrverbot umgehen
wdirden, gibt es nicht. Die Stadt hat laut Vize-Stadtsprecher

Marc Hoffmann insgesamt 397 Dieselfahrzeuge im Einsatz,
davon fahren 93 nach Euro-6-Norm. Das Gros der alteren
Diesel steuern Birgerinnen und Biirger durch die StraRen.
Der Verband der Automobilindustrie (VDA) geht davon aus,
dass Anfang 2018, als in Deutschland die ersten Fahrverbote
greifen sollten, knapp drei von vier Dieselautos (71,8 Prozent)
keine Euro-6-Norm haben.

Quelle ergénzt und bearbeitet nach: Sebastian Tittelbach: Das
Diesel-Fahrverbot und die Bedeutung fiir Bonn. 6.9.2017, un-
ter: http.//www1.wdr.de/nachrichten/rheinland/diesel-fahrver-
bot-bonn-100.html; 26.5.2019 / Philipp Kbénigs: Fahrverbote
noch nicht vom Tisch. 563.400 Fahrzeuge in Bonn wéren von
Luftreinhalteplénen betroffen, 30.5.2017, unter: http://www.
general-anzeiger-bonn.de/bonn/stadt-bonn/53.400-Fahrzeu-
ge-in-Bonn-w%C3%A4ren-von-Luftreinhaltepl%C3%A4nen-
betroffen-article3567758.html; 26.5.2019

B7 Bonner Unternehmen gegen Fahrverbot fiir Diesel

Wenn es um das Dieselfahrverbot in Stadten geht, hat der
Bonner Taxi-Chef Claus Lenz eine klare Meinung: ,Der Diesel ist
unser Fahrzeug Nummer 1. Ohne ihn geht es nicht.“ Aber nicht
nur die Taxifahrer, sondern auch Unternehmen, Handwerker
und Verbande flrchten ein mogliches Fahrverbot. Alle setzen
auf Ubergangslésungen und mehr Zeit, um ihre Fahrzeuge
austauschen zu kdnnen. Stadtwerke, Telekom und Post wollen
maoglichst schnell den Sprung zur kompletten Elektromobilitat
schaffen.

Claus Lenz geht fest davon aus, dass es fiir die Taxizunft eine
Sonderregelung gebenwird. ,Dennfiir viele der eigenstandigen
Unternehmer ist es schlicht nicht mdglich, von jetzt auf gleich
ein neues Auto zu kaufen.” Auch die Industrie- und Handels-
kammer Bonn/Rhein-Sieg (IHK) betont, dass fiir Betriebe oder
grol3e Lieferfahrzeuge der Diesel unabdingbar sei, zumindest
mittelfristig. Um neue Fahrzeuge mit alternativen Antrieben
und besseren Schadstoffwerten anzuschaffen, brauche es
eine Ubergangsphase. Eine Wertminderung werde es bei den
alten Autos dennoch geben. ,Wer Dieselfahrzeuge von heute
auf morgen daran hindert, in die Stadt oder einzelne Bezirke
zu fahren, gefahrdet die Versorgung der Stadt®, sagt Ulrich

Soénius, stellvertretender Hauptgeschaftsfihrer der IHK Koln.
,Das Geld, das die Umriistung eines Fuhrparks kostet, muss
erst einmal verdient werden®, figt er hinzu.

LAuch das Handwerk wirden Fahrverbote massiv belasten,
sie konnten sich sogar existenzbedrohend auswirken®, sagt
Alois Blum von der Kreishandwerkerschaft. Neben einer sau-
bereren Dieseltechnik pladiert er fiir weitere Mafinahmen: mo-
derne Verkehrsrechner, die eine ,griine Welle* ermdglichen
und Alternativrouten aufzeigen, ein optimiertes Baustellenma-
nagement oder der Rickbau zeitweise ruhender Baustellen.
LAlle Einflussfaktoren, die zu Staus fiihren, miissen umgehend
abgebaut werden.”

Quelle bearbeitet nach: Nicolas Ottersbach: Diesel-Diskussion.
Bonner Unternehmen gegen Fahrverbot fiir Diesel, 4.8.2017,
unter: www.general-anzeiger-bonn.de/bonn/stadt-bonn/Bon-
ner-Unter nehmen-gegen-Fahrverbot-f%C3%BCr-Diesel-artic
1e3620918.html; 26.5.2019/ Philipp Kénigs, Simon Lorenz und
Manfred Reinnarth: Fragen und Antworten zum Dieselskandal.
Aufdem Weg zum Diesel-Fahrverbot?, 30.9.2017, unter: http://
www.general-anzeiger-bonn.de/news/politik/Auf-dem-Weg-
zum-Diesel-Fahrverbot-article3370983.html; 26.5.2019

B8 OPNV am Limit

Die Verwaltung der Stadt Bonn empfiehlt seinem kommunalen
Verkehrsunternehmen SWB Bus und Bahn 26 neue Bahnen fiir
rund 65 bis 70 Millionen Euro zu kaufen, um die maroden alten
zu ersetzen. Das waren zwei Bahnen mehrals derzeit, aber drei
weniger als notwendig, um dem vorausgesagten Pendleranstieg
gerecht zu werden. Schon heute fahren viele Pendlerinnen und
Pendler zu Spitzenzeiten in sehr vollen Bahnen. Derim Bonner
Nahverkehrsplan festgehaltene Qualitdtsstandard nennt eine
Auslastung in der Spitzenstunde von héchstens 65 Prozent bei

Sitz- und Stehplatzen als Richtwert. Richtung Auerberg, einem
Stadtteil im Bonner Norden, wird er heute bereits zwischen 7
und 8 Uhr um 15 Prozent Uberschritten.

Quelle bearbeitet nach: Philipp Kénigs: Empfehlung der Stadt.
70 Millionen fiir 26 neue Bahnen in Bonn, 2.6.2017, unter:
http://www.general-anzeiger-bonn.de/bonn/stadt-bonn/70-Mil-
lionen-f%C3%BCr-26-neue-Bahnen-in-Bonn-article3570497.
html; 26.5.2019
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B9 Hardware-Nachriistung fiir Diesel bringt viel — auch Probleme

Autohersteller und Bundesverkehrsminister Andreas Scheu-
er (CSU) haben sich lange mit Handen und Fiken gegen
die Hardware-Nachristung von Diesel-Autos gewehrt. Nun
zeichnet sich unter dem Druck der Offentlichkeit eine teilweise
Kehrtwende ab. Zwar will Scheuer weiter vor allem darauf set-
zen, dass Autobesitzer ihre Fahrzeuge gegen neuere Modelle
eintauschen, doch auch Hardware-Nachristungen sind nicht
mehr ausgeschlossen.

BeiderNachristung wird ein sogenanntes SCR-System (Selec-
tive Catalytic Reduction oder Selektive katalytische Reduktion)
in das Fahrzeug eingebaut. Dabei wird aus einem separaten
Tank Harnstofflésung (Markenname ,Adblue) in die Abgaslei-
tung eingespritzt. Der Harnstoff reagiert dann im Katalysator
mit den gesundheitsschédlichen Stickoxiden (NO,) im Abgas.
Diese werden in ungefahrliches Wasser und Stickstoff zersetzt.
Experten schatzen, dass ein SCR-System bis zu 90 Prozent der
Stickoxide aus dem Abgas entfernt. Ein aktueller Langzeittest
des ADAC zeigt ersten Ergebnissen zufolge Reduktionen um
rund 70 Prozent. Damit sind die Katalysatoren viel effektiver
als die Software-Updates, auf die die Autoindustrie bislang
setzt. Diese reduzieren NO, nur um 20 bis 30 Prozent. Durch
SCR-Systeme konnten viele Dieselfahrzeuge die Schadstoff-
Grenzwerte einhalten und dirften somit von Fahrverboten
ausgenommen werden. Der ADAC schatzt die Kosten auf

1.400 bis 3.300 Euro pro Fahrzeug. Der Verkehrsminister und
Autohersteller nennen zum Teil deutlich héhere Kosten — ihr
erklartes Interesse ist es aber auch, Nachrustungen moglichst
zu verhindern. Umstritten ist, wer bezahlen soll: Hersteller, die
eine glltige Zulassung fir ihre Autos haben? Verbraucher, die
diese Autos in gutem Glauben kauften? Oder der Staat, der
die Verbreitung des Diesels stark fordert? Wann diese Frage
geklart ist, weil® man bislang ebenso wenig.

Es wird zudem noch einige Zeit dauern, bis serienreife Systeme
im grofRen Stil angeboten werden kénnen. ,Um Nachristsys-
teme zuzulassen, bendtigt man eine nationale Prufrichtlinie,
auf deren Grundlage diese Systeme entwickelt, zugelassen
und eingebaut werden kdnnen®, sagt Reinhard Kolke, Leiter
des ADAC-Technikzentrums. Das Verkehrsministerium geht
Medienberichten zufolge davon aus, dass der ganze Prozess 18
Monate dauern wiirde. Und die Regierung kénnte nur deutschen
Autobauern die Nachriistung vorschreiben — auf auslandische
Hersteller habe er keinen Zugriff, sagt Scheuer.

Quelle gekiirzt und bearbeitet nach: AFP: Hardware-Nach-
riistung fiir Diesel bringt viel — auch Probleme. 1.2.2019,
unter: www.t-online.de/auto/elektromobilitaet/id_84524310/
auto-diesel-nachruestung-bringt-viel-aber-auch-probleme.
html; 26.5.2019

B10 Warum wird Diesel subventioniert?

Nicht nur Umweltschiitzerinnen und Umweltschiitzer sprechen
sich immer wieder gegen den Diesel-Treibstoff aus, auch Auto-
Expertenwie CAR-Institutsleiter Ferdinand Dudenhdéffer (Center
Automotive Research — ein Institut der Universitét Duisburg-
Essen) fordern seit Jahren eine Abschaffung der Subventionen
und ein Anheben des Dieselpreises auf Benzin-Niveau, um
dessen Verbrauch einzuschranken. Aktuell wird der Liter Diesel
18 Cent niedriger besteuert als Superbenzin.

Dabei sind sich die Expertinnen und Experten langst einig: Da
Diesel einen héheren Energiegehalt als Benzin hat, sich somit
pro Liter also mehr Vortrieb erzeugen lasst, musste Diesel hoher
besteuert werden als Super und Normal.

Dudenhéffer sprach in einem Gastbeitrag fir die wirtschaftsli-
berale Tageszeitung Handelsblatt gar von einem ,regelrechten

Dieselboom®, der politisch verursachtsei, und warf der deutschen
Politik vor, nichts aus den Fehlern der vergangenen Jahre gelernt
zu haben. Eines der vielen Argumente des Auto-Professors
gegen den Diesel ist besonders schlagkraftig: Benziner werden
immer besser. Die neueste Technik lasst den Verbrauch um bis
zu 25 Prozent sinken. Und Dieselsteuergeschenke bremsen
dieses Innovationstempo beim Benziner unnétig. Eine Politik,
die der Industrie so in die Hande spielt, ermuntert keinen Au-
tohersteller zum Umdenken.

Quelle bearbeitet nach: Frank G. Heide: VW-Abgasskandal.
Der Autoindustrie wird das Tricksen leicht gemacht, 24.9.2015,
unter: www.handelsblatt.com/unternehmen/industrie/vw-ab
gasskandal-warum-wird-diesel-subventioniert/12364494-4.
html; 26.5.2019
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